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Zum Geleit

..Bahnbrechend* war die| Erfindung der Eisenbahn
fiir Technik und Gesellschaft im 19. Jahrhundert.
Vom damals technisch fortschrittlichsten Staat Eu-
ropas, GroBbritannien, ansgehend, erreichte diese
revolutiondre Erfindung| bald auch Deutschland.
Goethe sah 1828 die kiinftige Entwicklung klar vo-
raus: ,.Mir ist nicht bange, dass Deutschland nicht
eins werde, unsere guten Chausseen und kiinftigen
Eisenbahnen werden schon das ihrige tun* — die Ei-
senbahn als politisches Instrument gegen eine
staatliche Zersplitterung, die in Deutschland zu-
néchst auch den Einsatz des neuen Verkehrsmittels
erschwerte.

Im Konigreich Bayern gelang es mit der Lud-
wigsbahn zwischen Niirnberg und Fiirth 1835 die
erste deutsche Strecke zu erdffnen. PreuBlen folgte
mit der Berlin-Potsdamer Eisenbahn drei Jahre spé-
ter, und bis 1842 waren in Deutschland bereits 578
km Gleise verlegt. Dazu gehérte auch die erste
Strecke auf heute hessischem Gebiet, die Taunus-
bahn, die seit 1839 Frankfurt mit dem nassauischen
Wiesbaden verband. Die Entwicklung verlief ldn-
deriibergreifend ziigig weiter, wie etwa die Hessen
durchziehende Main-Neckar-Bahn demonstriert,
die 1843-46 gemeinsam von den GroBherzogtii-
mern Baden und Hessen-Darmstadt sowie der Frei-
en Reichsstadt Frankfurt zwischen Frankfurt und
Heidelberg eingerichtet wurde.

Hessen weist so zwar nicht die #lteste Eisenbahn-
strecke auf, frithe Eisenbahntechnik hat aber auch hier
ihre Spuren hinterlassen. Bei Frankfurt-Hochst fahren
die Ziige heute noch jeden Tag auf der éltesten noch
in Betrieb befindliche Eisenbahnbriicke Deutschlands
iiber die Nidda. Die Briicke stammt von der Taunus-
bahn aus dem Jahr 1838/39. Auch spitere Epochen
der Eisenbahnentwicklung haben ihre Spuren zahl-
reich hinterlassen, Spuren, die, wenn sie heute erhal-
ten sind, oft Kulturdenkmiler darstellen: Bahnhife,
Kunstbauten, technische Einrichtungen.

Hessen ist das erste Bundesland, das im Rahmen
der ,,.Denkmaltopographie Bundesrepublik Deutsch-
land* eine dreibiindige Denkmaltopographie der Ei-
senbahn widmet, die einen umfassenden Denkmal-
bestand, den uns weit mehr als 150 Jahre Eisenbahn-
geschichte hinterlassen haben, vorstellt.

Fiir dieses Engagement danke ich den Mitarbei-
terinnen und Mitarbeitern des Landesamtes fiir
Denkmalpflege Hessen, vor allem aber den beiden
Autoren, Volker Rédel und Heinz Schomann, die
iiber lange Jahre in ihrer Freizeit simtliche Stre-
cken in Augenschein genommen, zahllose Objekte
fotografiert und das umfangreiche Quellenmaterial
zusammengetragen und ausgewertet haben.

Udo Corts
Hessischer Minister fiir Wissenschaft und Kunst



Vorwort des Herausgebers

Seit 1981 geben die Denkmaldmter der deutschen
Bundeslidnder auf Grund eines Beschlusses der Kul-
tusministerkonferenz von 1980 die Denkmaltopogra-
phie Bundesrepublik Deutschland heraus. Erst mit
dem Wissen um den Denkmalbestand und seine Be-
deutung kann sich auch ein Engagement fiir seine Er-
haltung bilden. Deshalb ist die Verdffentlichung des
_schiitzenswerten Bestandes und die darauf basieren-
" ‘e Benachrichtigung der Denkmaleigentiimer die
Voraussetzung jedes geregelten Umganges mit den
Kulturdenkmilern. Sie liefert Grundlagenmaterial
fiir die praktische konservatorische Tétigkeit, aber
auch fiir Aussagen im planerischen Bereich. Zu-
gleich informiert sie die Offentlichkeit iiber die
Denkmalwerte in dem dargestellten Gebiet.

Die Erfassung der Kulturdenkmiler muss syste-
matisch und nach einheitlichen Kriterien fiir das ge-
samte Bundesland erfolgen, um iiberpriifbare Aussa-
gen tiber die Denkmaleigenschaft zu erhalten. Des-
halb ist diese Aufgabe dem Landesamt fiir Denkmal-
pflege als landesweit titiger Behérde iibertragen. Er-
freulicherweise wird diese Arbeit immer wieder von
kommunaler und ehrenamtlicher Seite unterstiitzt.
Dadurch konnte die Akzeptanz des Denkmalschutzes
in den Gebieten Hessens, fiir die ein entsprechender
Band vorliegt, deutlich verbessert werden. Die Be-

—reitschaft, sich fiir die Belange der Denkmalpflege

" "ind des Denkmalschutzes einzusetzen, ist hier stark
erhSht, Hessen hat sich dieser Aufgabe mit groBem
Einsatz angenommen. Zurzeit ist etwa die Hilfte der
Fliche des Bundeslandes durch Denkmaltopogra-
phien abgedeckt.

Mit dem jetzt vorgelegten Band iiber die ,,Eisen-
bahn in Hessen™ wird ein neuer Weg beschritten.
Sind die bisherigen Binde topographisch geglie-
dert, so ist die Darstellung der hessischen Eisen-
bahnstrecken im Sinne eines Inventars dieser Bau-
gattung aufgebaut. Erstmals wird damit fiir ein
Bundesland eine Gesamtschau der Eisenbahnstre-
cken und der dazugehérigen Bauwerke wie Bahn-
stationen, Briicken oder Tunnel unternommen. Sie
stellt damit ein umfassendes Material zur Abwi-
gung der Bedeutung der Eisenbahnlinien und Ei-
senbahnbauwerke aus spezifisch eisenbahnge-
schichtlicher Sicht zur Verfiigung. In dem hier vor-
gelegten ersten Band wird iibergreifend die Ent-
wicklung der Eisenbahn als Transport- und Ver-
kehrssystem wie als technisches System aufge-
zeigt. Der gleichzeitig erscheinende zweite und
dritte Band enthilt einen Katalog der 115 Strecken,
die durch Hessen fiihren.

Als Autoren konnten zwei ausgewiesene Kenner
der Materie gewonnen werden. Die beiden ehema-
ligen Frankfurter Denkmalpfleger Volker Rédel
und Heinz Schomann haben die schwierige Aufga-
be iibernommen, diese systematische Bestandser-
fassung durchzufiihren und damit erstmals auch ei-
ne Bewertung des Bestandes nach iiberpriifbaren
Kriterien vorzunehmen. Dafiir danke ich ihnen be-
sonders.

Prof. Dr. Gerd Weil}
Prisident des Landesamtes fiir Denkmalpflege
Hessen



Denkmaltopographie Bundesrepublik Deutschland
Kulturdenkmiler in Hessen

Eisenbahn in Hessen

Eisenbahnbauten und -strecken 1839-1939
Band 2.1

(AR TR VISR

e




Denkmaltopographie Bundesrepublik Deutschland
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EISENBAHN IN HESSEN

Teil II
EISENBAHNBAUTEN UND -STRECKEN
1839 — 1939

1. Teilband

Herausgegeben vom
Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen

Heinz Schomann



vVorwort des Herausgebers

Seit 1981 geben die Denkmalémter der deut-
schen Bundeslinder auf Grund eines Be-
schlusses der Kultusministerkonferenz von
1980 die Denkmaltopographie Bundesrepu-
blik Deutschland heraus. Erst mit dem Wis-
sen um den Denkmalbestand und seine Be-
deutung kann sich auch ein Engagement fiir
seine Erhaltung bilden. Deshalb ist die Verof-
fentlichung des schiitzenswerten Bestandes
und die darauf basierende Benachrichtigung
der Denkmaleigentiimer die Voraussetzung
jedes geregelten Umganges mit den Kultur-
denkmilern. Sie liefert Grundlagenmaterial
" iir die praktische konservatorische Tatigkeit,
aber auch fiir Aussagen im planerischen Be-
reich. Zugleich informiert sie die Offentlich-
keit iiber die Denkmalwerte in dem darge-
stellten Gebiet.

Die Erfassung der Kulturdenkmiler muss
systematisch und nach einheitlichen Kriterien
fir das gesamte Bundesland erfolgen, um
iiberpriifbare Aussagen tiber die Denkmalei-
genschaft zu erhalten. Deshalb hat das Lan-
desamt fiir Denkmalpflege mit den jetzt vor-
gelegten Binden iiber die ,,Eisenbahn in Hes-
sen” einen neuen Weg beschritten. Sind die
bisherigen Binde topographisch gegliedert,
so ist die Darstellung der hessischen Eisen-
bahnstrecken im Sinne eines Inventars dieser
Baugattung aufgebaut. Erstmals wird damit
fiir ein Bundesland eine Gesamtschau der Ei-
senbahnstrecken und der dazugehorigen Bau-

~“werke wie Bahnstationen, Briicken oder Tun-

nel unternommen. Sie stellt damit ein umfas-
sendes Material zur Abwiigung der Bedeu-
tung der Eisenbahnlinien und Eisenbahnbau-
werke aus spezifisch eisenbahngeschichtli-
cher Sicht zur Verfiigung.

In dem hier vorgelegten Katalog der 115 Stre-
cken, die durch Hessen fiihren, sind die wich-
tigsten 2600 Bauwerke entlang dieser Stre-
cken aufgefiihrt. Nicht alle dieser Bauten sind
Denkmiiler. Thre Ausweisung als Kulturdenk-
madler im Sinne des § 2 des Hessischen Denk-
malschutzgesetzes ergibt sich aus der roten
Kennzeichnung in den Karten und der Mar-
kierung mit dem Fliigelrad-Symbol {&. Sie
erfolgte unter dem Kiriterium der Bedeutung
fiir die Eisenbahngeschichte. Der Denkmal-
wert von einzelnen Bauwerken der Eisenbahn
kann aber auch aus regional- und ortsge-
schichtlicher Bedeutung zu begriinden sein.
Dies ist vornehmlich Gegenstand der Auswei-
sung in den Kreis- oder Stadtbidnden der
Denkmaltopographie, die bei konkreten Fra-
gestellungen zur Ergéinzung heranzuziehen
sind.

Auf Grund der systematischen Darstellung der
Eisenbahnlinien sind die Strecken grenziiber-
greifend auch in den Nachbarldndern einbezo-
gen, soweit dies aus fachlichen Griinden zur
vollstindigen Darstellung des Eisenbahnnetzes
in Hessen erforderlich war. Eine rechtliche
Aussage zum Denkmalwert ist auf Grund der
unterschiedlichen Rechtslage in den anderen
Bundeslindern damit nicht verbunden.

Als Autoren konnten zwel ausgewiesene
Kenner der Materie gewonnen werden. Die
beiden ehemaligen Frankfurter Denkmalpfle-
ger Volker Rédel und Heinz Schomann haben
die schwierige Aufgabe iibernommen, diese
systematische Bestandserfassung durchzu-
filhren und damit erstmals auch eine Bewer-
tung des Bestandes nach iiberpriifbaren Krite-
rien vorzunehmen. Dafiir danke ich ihnen be-
sonders.

Prof. Dr. Gerd Weil3

Priisident des
Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen
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Bahnstrecken

Landesgrenze
aktuelle Strecke

z — Wiesbaden
eingau-Taunus-Kreis, Stadt Wiesbaden)

LAARTALBAHN", ,LANGENSCHWALBACHER BAHN™

“925.1 Diez — Burgschwalbach / Zollhaus

kenerdffnung: 01. 06. 1870
reckenldnge: 10,93 km
herr/Betreiber: Nassauische Eisenbahn
.3 Burgschwalbach / Zollhaus — Bad Schwalbach
kenerdffnung: 01. 05. 1894
kenldnge: 19,20 km

err/Betreiber: PreuBische Staatseisenbahnen

25.2 Bad Schwalbach — Wiesbaden
keneroffnung: 15. 01. 1889
kenldnge: 23,56 km

PreuBische Staatseisenbahnen
25. 09. 1983 (ab 1987 Nutzung fiir eine ,,Museumsbahn*)
kennummer (DB): 3500

herr/Betreiber:

¥ Bahnstrecke:

Er6ffnung der ,Lahntalbahn® (Nr. 017) wurde ab 1862 das Projekt einer Verbindung zum
0 durch den Taunus diskutiert, wobei sich fiir eine Bahntrasse das Flusstal der Aar anbot.
acht war die 1868 von PreuBen legitimierte Linie als Teil einer Hauptstrecke Frankfurt-
NOIn, doch blieb sie zunichst beschrinkt als Stichbahn zum Giitertransport fiir Kalk- und

Strecke 025

Literatur:

HB d. dt. Eisenbahnstrecken,
S. 78-79 (1870/13), 188-189
(1889/51), 208-209 (1894/8),
274-275 (1904/16), 278-279
(1904/65)

Nietmann: Streckenatlas,
Karte 4F

Kobschitzky: Streckenatlas I,
8. 32 (59), 41 (112)
Kobschitzky: Streckenatlas IT,
S. 24 (112)

v, Mayer: Dt. Eisenbahnen,
S. 712

Scheffler: Eisenbahnknoten-
punkt Mainz/Wiesbaden,

S. I8ff

Eckert: Klein- u. Nebenbah-
nen im Taunus, S. 65-86
Kopp: 100 Jahre Langen-
schwalbacher Bahn

Landkarten:
L 5714, L 5914

Inventarisierung:

12. 1991
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Strecke 025

Doppelwappen ab 1907

armlbalm.- Streckenbau 1889
mit einer T3-Lokomotive

422

Tonwerke, Eisen- und Mangangruben sowie die Landwirtschaft entlang der Aar; denn 6stlic
trieb die ,,Hessische Ludwigsbahn* ab Limburg durch den ,Goldenen Grund*“ ihre Paralle]
strecke (s.Nr.032) nach Frankfurt/HGchst voran. Die Streckenplanung ging dabei auf de
vormaligen Betriebsdirektor der ,,Nassauischen Eisenbahn* und Geh. Regierungsrat Moritz Hi]
zuriick — zumindest bis zur einstigen Zollgrenze zwischen Nassau und Preufien. Die Entwiirf
der Stationsgebiude diirfte Heinrich Velde geliefert haben. Verzdgernd wirkte sich fiir weiter,
Streckenabschnitte Schlangenbads Wunsch nach Anbindung aus; sein Plan eines Abzweigs al
Wiesbaden-Klarental lag 1884 vor, scheiterte jedoch. Spitestens die Vollendung des zentrale;
Streckenabschnitts Burgschwalbach-Langenschwalbach (spiter Bad Schwalbach) mit seine;
vier gereihten Tunnels und den nun auf mehr als ein Dutzend Briicken iiber die Aar gewach
senen Ingenieurbauten machte die Integration der ,,Langenschwalbacher Bahn™ in eine Haupt
strecke zur Illusion. Allein die Uberwindung von 313 Hohenmetern auf acht Kilometern at
Dotzheim bis zur Wasserscheide am Pass ,.Eiserne Hand“ (412 m) lie das bereits zuvo
vermuten (Steigung 1:30). Stattdessen entwickelte sich eine Biderbahn mit eigens komfortabe
leicht und luftig konstruierten Reisewagen (,,Langenschwalbacher®), die 1911 sogar durch ein¢
Querverbindung von Bad Schwalbach iiber Konigstein nach Bad Homburg ergidnzt werder
sollte (s. Nr. 057). Im Stadtgebiet von Wiesbaden musste die Strecke wegen des Hauptbahnhof:
neu verlegt werden (ab 1. 5. 1904 Wiesbaden/Dotzheim — WI/Hbf = 6,16 km; ab 28. 11. 190z
WI/Waldstrae — WI/West = 2,21 km). Fortan erreichte sie die Zentralstation in ausladende
Kurve von Siiden her (Kilometrierung ab Wiesbaden).
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Strecke 025

Bahnbauten:
1. Diez:

Bahnhof

(km 53,69)

Als Typenbau der Nas-
sauischen Staatsbahn nordlich
der Gleise zur Stadt hin nach
Entwurf des Architekten Hein-
rich Velde 1862 fiir die
.Lahntalbahn™ emrichtet (wie
deren Bf Weilburg — s. Nr.
017 oder Bf Riidesheim - s.
Nr. 012): Reprisentativer
Putzbau des Klassizismus auf
H-formigem Grundriss aus
doppelgeschossigen Giebel-
bauten unter flach geneigten
Sattelddchern, die ein traufen-
stiindiger Trakt verbindet
(3:9:3 Achsen). Putzfliichen
mit Biinderrustika. An den
Giebelfronten gekoppelte Por-
tale bzw. segmentbogige im
Giebelbereich ebenfalls ge-
koppelte Fenster innerhalb
von Rahmen aus Sandstein
wie Sockel, Gesimsfries und
eng stehende Lisenen am Mit-
teltrakt. Dortiger Abschluss
durch Konsolfrics, an den
Giebelbauten durch umlaufen-
den Fries, der Blattkréinze
zeigt. — Bahndamm sidwiirts
zur LandstraBe um 1910 mit-
tels zyklopischer Mauer abge-
fangen, die Blendbbgen glie-
dern und Durchgiinge Sffnen.
— Ostlich neobarocker Bau des
Giiterbahnhofs, erdgeschossig
mit Mansarddach und Séulen-
portal (um 1910).

2. Diez/ Freiendiez:

d rchl

(km 52,50)

Tonnengewdlbter Damm-
durchlass von 1870 aus Sand-
stein mit nachtriiglich beto-
nierten Boschungsfliigeln, zu-
gleich Flutgrabendurchlass
westwiirts zur Aar.

3. iez / F ez:

(km 51,86)
Eisenbetontrasse von 1930 auf
(zeitgleich mit Beton sanier-
ten) Widerlagern von 1869 fiir
den Aaruferweg stidwiirts
nach Holzheim.

4. Holzheim:
Streckenwiirterhaus
(km 51,20)

Knapp doppelgeschossiges

‘Wohnhaus von 1870 mit ge-

koppelten, segmentbogigen

Fenstern, traufenstindig unter

geneigtem Satteldach norddst-

lich an der Strecke.
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1.Diez: Bahnhof, Stadtseite

: .
Eisenbahnbriicke

4. Holzheim: Streckenwiirterhaus




10. Hahnstétten: Eisenbahnbriicke

Strecke 025

5. Holzheim:

Bachdurchlass

(km 50.41)
Urspriinglich tonnengewdlbter
Dammdurchlass von 1870 (um |
1930 mit Beton saniert) fiir
den westwirts der Aar zuflie-
Benden Miihlgraben.

6. Flacht:

Bahnhof

(km 49,64)
Nobler doppelgeschossiger Ty-
penbau des Klassizismus von
1870 (wie Bf Elz - s. Nr. 024)
nach Entwurf Heinrich Veldes,
traufenstiindig an der Ortsseite
westlich der Strecke (echemals
mit dekorativem Fugenschnitt)
mit breitem Geschossfries und
geschnitzten Dachkonsolen.
Nach Siiden formal entspre-
chender Giiterschuppen.

7. Niedereisen:
wAarbriicke*
(km 47,80)
Eiserner Vollwandtriiger von
1934 auf Widerlagern von
1870 iiber die Aar.

8. rneisen:

Bahnhof

(km 47,17)
Doppelgeschossiger Typenbau
des Klassizismus von 1870
(wie Bf Flacht) nach Entwurf
Heinrich Veldes, traufenstin-
dig an der Orsseite stlich
der Strecke mit breitem Ge-
schossfries und geschnitzten
Dachkonsolen. Nach Norden
formal entsprechender Giiter-
schuppen.

9. Hahnstiitten:

Bahnhof

(km 45,10)
Doppelgeschossiger Typenbau
des Klassizismus von 1870
(wie Bf Oberneisen) nach Ent-
wurf Heinrich Veldes, traufen-
stindig an der Aarseite dstlich
der Strecke mit breitem Ge-
schossfries und geschnitzten
Dachkonsolen. Nach Norden
formal entsprechender Giiter-
schuppen.

10. Hahnstitten:

(km 43,95)
Tonnengewdlibter Damm-
durchlass von 1870 aus Sand-
stein iiber den von Norden der
Aar zuflieBenden Miihlbach.

11. Burgschwalbach:

Bahnhof Zollhaus

(km 42,76)
Nobler doppelgeschossiger
Putzbau des Klassizismus von
1870 nach Entwurf Heinrich
Veldes, traufenstiindig an der
Ortsseite westlich der Strecke
mit Fugenschnitt, breitem Ge-
schossfries und symmetri-
scher, von iibergiebeltem Ri-
salit zentrierter Stadtfront
(2:3:2 Achsen) sowie ge-
schnitzten Dachkonsolen wie
-gespiirre. Nach Norden for-
mal entsprechender Giiter-

schuppen.
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Strecke 025
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17. Aarbergen / Michelbach: ,, Aarbriicke"

*
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Strecke 025

Landesgrenze Rhein-
land-Pfalz /Hessen
(km 40,93)

12. Aarbergen /Hausen:
wAarbriicke®

(km 38,89)

Eiserner Vollwandtriiger von
1934 auf Widerlagem iber die
Aar (baugleiche Eisenbahn-
briicken bei km 35,90 u.
34,66).

13. Aarbergen / Hausen:
(Miihlweg)

(km 38,22)
Tonnengewdlbter Damm-
durchlass von 1893 aus Natur-
stein fiir den Milhlbach.

14. Aarbergen / Kettenbach:

Bahnhof

(km 37,53)

Typenbau von 1894 (wie Bf
Langenbieber — s, Nr. 051
oder Bf Neu-Anspach — s. Nr.
057): Auf der Ortsseite stlich
der Strecke langgestreckter
Klinkerbau unter flach geneig-
tem Satteldach mit dekorativ
zweifarbig gemauerter Schal-
terhalle und durch Holzfach-
werk gepriigtem Giiterschup-
pen, zwischen denen der Stell-
werkraum vortritt (umgebaut).

15. Aarbergen / Michelbach:

Bahnhof

(Im Aartal)

(km 35,65)
Typenbau von 1894 (wie Bf
Kettenbach): Auf der Ortsseite
ostlich der Strecke langge-
streckter Klinkerbau unter
flach geneigtem Satteldach
mit dekorativ zweifarbig ge-
mauerter Schalterhalle und
durch Holzfachwerk gepriig-
tem Giiterschuppen (im Ver-
fall).

16, Aarbergen / Michelbach:
uMichelbacher-Tunnel*
(km 33.86)

Leicht gekriimmte TunnelrSh-

re (Linge 156 m) von 1894 in

hufeisenférmigem Querschnitt
durch einen Ausliufer des

Steinkiippels (348 m) mit ge-

treppten Natursteinfronten

(mit Beton saniert) zwischen

Baschungsfliigeln.

17. Aarbergen/ Michelbach:
wAarbriicke*
(km 33,50)
Eiserner Vollwandtriger um
1955 auf zwei bugformigen
Pfeilern und Widerlagern aus
Naturstein iiber den Fluss und
die B 54 (veriindert).
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Strecke 025

18. Heidenrod /
Laufenselden:
Bachdurchlass
(km 33,10)

Tonnengewdlbter Damm-

durchlass von 1893 aus Natur-

stein fiir einen westlichen

Aarzufluss.

19. Heidenrod /
Launfenselden:
..Laufenseldener-
Tunnel®
(km 32,90)

Leicht gekriimmte Tunnelrth-
re (Lidnge 287 m) von 1894 in
hufeisenformigem Querschnitt
durch einen Ausldufer des
Muhl (408 m) mit getreppten
Sandsteinfronten, deren erhh-
te Mitte auf Konsolen fuBt.

20. Heidenrod /
Laufenselden:
Ufermauer
(km 32,00)

Steinerne Bahndammauer von

1893 mit originalem Gelidnder

direkt iiber der Aar.

21. Hohenstein /
-H in:
wAarbriicke®
(km 31,00)
Eiserner Vollwandtriiger von
1935 auf Widerlagern aus Na-
turstein iiber die Aar.

22. Hohenstein /
Burg-Hohenstein:
arbriicke*
(km 30,80)
Eiserner Vollwandtriiger von
1935 auf Widerlagern aus Na-
turstein iiber die Aar.

23. Hohenstein /

Burg-Ho

Bahnhof

(Aarstrafle)

(km 30,10)
Isoliert nirdlich der Strecke
ein Stationsbau von 1893-94
auf T-formigem Grundriss mit
Backstein- und Fachwerkge-
schoss unter Satteldach mit
Schopfwalmen bzw. Walm-
dach; nach Osten ehemals Gii-
terschuppen aus Fachwerk,
nach Westen separates Neben-
gebiiude.

W 23. Hohenstein / Burg-Ho-
henstein: Bahnhof, Grundriss

24. Hohenstein /

Burg-Hoh :

StraBenbriicke

(km 29,70)
Weiter Briickenbogen um
1910 aus Naturstein iiber den
Streckeneinschnitt (nahe dem
Hohensteiner Tunnel) flr die
VerbindungsstraBe nordwiirts
zur B 54; originales Eisenge-
léinder.
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»Hohensteiner-Tunnel*

(km 29,55)
Geradlinige TunnelrShre (Lin-
ge 169 m) von 1894 in hufei-
senformigem Querschnitt
durch einen Ausliufer des
Kahlbergs mit getreppten Na-
tursteinfronten.

26. Hohenstein /
Burg- stein:
wAarbriicke®
(km 29,20)
Eiserner Vollwandtriiger um
1955 iiber die Aar.

27. Hohenstein /
Burg-Hohenstein:
sAarbriicke®
(km 28,60)

Eiserner Vollwandtréger um

1955 iber die Aar.

(km 28,30)
Sandsteinbogen von 1893 iiber
die Aar.

29. Hohenstein:
wAarbriicke
(km 27,00)
Eiserner Vollwandtriiger von
1956 tiber die Aar.
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Strecke 025
30. Bad Schwalbach /
Adolfseck:
Eisenbahnbriicke
(km 25,70)
Eisenbetontrasse um 1955 auf
Widerlagern um 1893 aus Na-

turstein fiir einen Waldweg
westwiirts nach Lindschied.

31. Bad Schwalbach /
Adolfseck:
Eisenbahnbriicke
(km 25,20)

Eisenbetontrasse um 1955 auf

Widerlagern um 1894 aus Na-

turstein fiir eine StraBe west-

wiirts nach Lindschied.

32. Bad Schwalbach / Adolf-
m seck:
wAdolfsecker-Tunnel*
(km 24,92)
Leicht gekriimmte Tunnelrsh-
re (Linge 150 m) von 1894 in
hufeisenférmigem Querschnitt
durch den westlichen Uferrii-
cken der Aar mit - im Ver-
gleich zu den anderen Tunnels
der Strecke — aufwiindiger
durch konische Pfeiler und
Stufengiebel gestalteten Stein-
fassaden.
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W 33. Bad Schwalbach: Bahnhof, Arbeitszug an 03.

W 34. Bad Schwalbach: Lokschuppen

10.1889

Strecke 025

33. walbach:

Bahnhof

(Aarstralie)

(km 23,56)
Ehemals aufwendig gestaltetes
Stationsgebiiude von 1889 &st-
lich jenseits von Stadt und
Strecke doppelgeschossig auf
T-formigem Grundriss mit or-
namental und zweifarbig ge-
mauerten Backsteinverband,
iiberstehenden Dichern auf
geschnitztem Gespiirre und
seitlichem Empfangspavillon
fiir ,,htchste Herrschaften® —
heute ¢in schlichter Putzbau in
vereinfachter Form. - Schrig
gegeniiber ehemalige Bahn-
meisterei (Bahnhofstrafle 42),
um 1900 nordlich jenseits der
Gleise eingeschossig aus
Backstein errichtet.

34. Bad Schwalbach:

Lokschuppen

(Aarstralle 19)

(km 23,20)
Dekorativ zweifarbig aus
Backstein gestaliete Fahrzeug-
halle von 1896 fiir vier Loko-
motiven mit Dampfabzug,
iiberhdhten Eckpfeilern Stu-
fenfriesen und Firstddikula
(ehemals mit Drehscheibe).

.Langenschwalbacher"

o«

Personenwagen 2. u. 3. Klasse

von 1891

von 1914

T9 Lokomotive C1 von 1892
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35, Taunusstein / Bleiden-
stadt:
Bahnhof
(Kirchstralie 20a)
(km 18,35)

Typenbau von 1891 (wie Bf
Kettenbach): Auf der Stadtsei-
te siidlich der Strecke langge-
streckter Klinkerbau unter
flach geneigtem Satteldach
mit dekorativ zweifarbig ge-
mauerter Schalterhalle und
durch Holzfachwerk gepriig-
tem Giiterschuppen.

36. Taunusstein / Hahn:
Eisenbahnbriicke
(km 16,85)
Eisenbetontrasse von 1906 auf
Widerlagern aus Sandstein fiir
eine StraBe siidwiirts nach
Wiesbaden

37. Taunusstein / Hahn:
Fulgiingersteg
(km 16,71)
Eiserner Steg von 1908 mit
L Treppen, Gitterpfeilern und
triger zu Querung der Bahn-
gleise. — Auf der Stidseite
doppelgeschossiges Strecken-
wiirterhaus aus Backstein von
1889 (wie ehemals der Bahn-
hof)

38. Taunusstein / Hahn:
Bahnhof Eiserne Hand
(km 14,15)

Am héchsten Punkt westlich

der Strecke (421 m) 1889 als

traufenstiindiger Backsteinbau
fiir den Ausflugsverkehr er-
richtet, 1906-10 auf der Gleis-
seite mit niedrigerem Wirt
schaftstrakt als Holzkonstruk-
tion unter ausladendem Walm-
dach erglinzt.

38. Taunusstein / Hahn: Ehem.
Bahnhof Eiserne Hand, 1889

30, Wieshaden:

Wegbriicke

(km 13,43)
Betonbriicke von 1915 mit
durchbrochener Brilstung auf
Widerlagern aus Naturstein
fiir einen Waldweg zwischen
B 54 und Biegel (547 m).

40. Wiesbaden / Klarenthal:
(km 10,63)
Tonnengewdlbter Damm-
durchlass von 1888 fiir einen
Waldweg vom Golfplatz west-
wiirts zum Schliiferskopf
(454 m) oder zur Hohen Wur-
zel (610 m).

432

/ Hahn: Fufigingersteg und Streckenwéirterhaus

37. Taunusstein
3 S

W 38. Taunusstein / Hahn: Bahnhof Eiserne Hand
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39. Wiesbaden: Wegbriicke . Wiesbaden / Klarentkal: Eisenbahnbriicke
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41. Wieshaden / Klarenthal:
Bahnhof Chaussechaus
(km 10,02)

Schuppeniihnlicher Holzbau

auf steinernem Sockel um

1900.

42. Wieshaden / Dotzheim:
@ Bahnhot
(Moritz-Hilf-Platz Z)
(km 6,16)
Doppelgeschossiger Giebelbau
von 1905 ostlich der Strecke
(Ersatz eines schlichten Back-
steingebéudes von 1889);
Fachwerkgiebel unter Schopf-
walmen. Nach Norden moder-
ner Giiterschuppen.

43, Wiesbaden:
Eisenbahnbriicke
(km 4,34)
Zwei paraliele eiserne Gitter-
triger von 1903, trapezftrmig
im Umriss, auf Sandsteinwi-
derlagern aus Bossenquadern
mit @iberhdhten, briistungséhn-
lichen Ansatzen und Bo-
schungsfliigeln {iber die
Schiersteiner Strafie (= B
262).

43. Wiesbaden: Eisenbahnbriicke 7 433




Strecke 025

44. Wiesbaden:

Eisenb: riicke

(km 3,84)
Eisenbalkentrasse von 1903
auf Widerlagern aus Sandstein
iiber die WiesenstraBe.

45. Wiesbaden:
Eisenbahnbriicke
(km 3,56)
Eisenbalkentrasse von 1903
auf Widerlagern aus Sandstein
iiber die HolsteinstraBe.

46, Wiesbaden:

Bahnhof Wa e

(Tannenstralie)

(km 3,30)
Als Kreuzungsstation am Ab-
zweig des Giitergleises zum
Giiterbahnhof Wiesbaden/
West ostlich der Strecke
1904-05 in neobarocken For-
men als Giebelbau aus rotem
Sandstein errichtet; nach
Kriegszerstorungen (1944)
1987 als Schulungszentrum
erneuert. Nach Siiden niedri-
ger Anbau mit Dachterrasse.

W 46. Wiesbaden: Bahrnhof
Waldstrafie, Zustand 1905

47. Wiesbaden:

Eisenbahnbriicke
(km 3,09)

Eisenbalkentrasse von 1903
auf Widerlagern aus Sandstein
liber die Steinberger Strafle
bzw. den Lochmiihlweg.

48. Wiesbaden:

StraBienbriicke

(km 2,59)
Eisenbalkenbriicke auf eiser-
nen Gitterpfeilern und Sand-
steinwiderlagern von 1900 zur
Uberfithrung der ParsifalstraBe
{iber den Streckeneinschnitt.

49. Wieshaden:
Eisenbahnbriicke
(km 2,29)
Doppelbogige Steinbriicke (fiir
urspriinglich doppelgleisigen
Verkehr) mit durchbrochener
Sandsteinbalustrade zur Uber-
fiihrung der Biebricher Allee;
Zwischen den beiden Bigen
ein Sandsteintondo mit In-
schrift ,,1900",
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50. Wiesbaden:
hnh

(Biebricher Allee 140)

(km 2,27)
Doppelgiebliger Sandsteinbau
von 1907 in Hanglage nérd-
lich der Strecke mit Erkern
nach Osten und Westen, inte-
griertem Treppenlauf zur
Gleisseite sowie erhthter Ter-
rasse nach Osten.

51. Wiesbaden:

Eisenb: Juil

(km 1,53)
Trapezoider eiserner Gittertra-
ger von 1904 auf Sandsteinwi-
derlagern iiber die Briicken-
straBe bzw. Theodor-HeuB-
StraBe.

52. Wiesbaden:

Hauptbahnhof

(km 0,00)
Anliisslich der Erneuerung der
Wiesbadener Bahnanlagen un-
ter Bauoberrat Riidell ab 1904
nach Entwurf des Aachener
TH-Professors Fritz Klingholz
als Ersatz der drei zentraleren
Bahnhisfe von , Taunusbahn™
(1839), ..Rheinbahn* (1856)
und ,Ludwigsbahn* (1879) an
der siidlichen Stadtperipherie
1904-06 errichtet und am 15.
November 1906 feierlich er6ff-
net: In typischer Asymmetrie
des spiten Historismus grup-
pierte Stadtfassade des Neoba-
rock aus rotem Sandstein unter
Diichemn aus griinem Kupfer-
blech, links dominiert durch 45
Meter hohen Uhrturm, neben
dem die 100 Meter breite
Nordseite von unterschiedlich
dimensionierten Risaliten (fiir
Vestibiil bzw. urspr. Wartesaal
IIL. u. IV. Klasse) mit Ther-
menfenstern und Giebeln
rhythmisiert wird. Zwischen
diesen spannt sich niedrig eine
Kolonnade, iber der fast axial
die im Geschmack frinkischer
Barockschlésser nobel gestalte-
te Front von Speise- baw. War-
tesaal (urspr. [I. Klasse) mit ih-
rem Mansarddach hochragt.
Beidseitig dahinter greift seit-
lich weiter der Kopfperron aus,
dessen Fronten das Motiv gro-
Ber Thermenfenster variieren
und die Baugruppe mittels Ne-
bengebiuden fiir Postverkehr
(Westen) bzw. Verwaltung und
ehemaligen Fiirstenbahnhof
(Osten) zu einer die Gleishalle
umfassenden Dreifliigelanlage
ergiéinzen. Von reicher Raum-
gestaltung zeugt v.a. der Quer-
bahnsteig mit durchlaufender
Tonnenwélbung und der Ver-
kleidung aus gravem Sandstein.
Dekoration aufen wie innen
(Wappen u. Allegorien) durch
die Mainzer Bildhaverwerkstatt
F. Vlasdeck. — Bahnsteighallen
fiir sechs Strecken bzw. deren
11 Gleise fiinfschiffig als ver-
glaste Eisenbinderkonstruktion
auf Stiitzen mit Schiirzen (Lin-
ge 200 m). — Weitere Neben-
gebiude im und neben dem
Gleisfeld (s. Nr. 001).

435




l RECLAM

1144

Nachwort

Das Verkehrssystem ,, Eisenbahn“ gilt als die vielleicht wichtigste Errungen-
schaft unserer Zivilisation im 19. Jahrhundert. Sie préigt Land- und Ortschafft.
Doch dariiber hinaus bereichert sie seit Generationen Kinderzimmer und
Biicherschrinke mit Produkten der Gebr. Mdrklin, von Karl May (z.B. Bahn-
iiberfall in ,,Der Schatz im Silbersee*, 1891) und Michael Ende (Jim Knopf
und Lukas der Lokomotivfiihrer). Die Eisenbahn liefert Titel anspruchsvoller
wie trivialer Literatur — z.B. in Gerhard Hauptmanns ,, Bahnwiéirter Thiel
(1888), Thomas Manns ,,Das Eisenbahnungliick* (1909) oder Agatha Chris-
ties ,,Mord im Orientexpress* (1934). Sie ist Thema in der Musik — im volks-
liedhaften ,,Auf der schwiibischen Eisenbahn... “ wie beim Jazz mit Glenn
Millers ,, Chattanooga Choo Choo* oder Jimmy Giuffres ,, The train and the
river® (um 1940 bzw. 1955). Ebenso angeregt hat sie die Malerei — im
Impressionismus v.a. Claude Monet bei seinen Bildern der Pariser ,,Gare
Saint-Lazare* (um 1890) und Expressionismus Ernst Ludwig Kirchner zu
seiner ,,Kronberger Eisenbahn“, Max Beckmann zum ,, Frankfurter Haupt-
bahnhof* (1942), womit ebenso die Verbindung zu Hessen hergestellt ist.
Diese Aufziihlung Lifit sich miihelos fortsetzen, sogar mit unzéhligen
Beispielen aus modernen Medien wie Fotografie und Film erginzen. All das
wertet die Bahn iiber ihre urspriingliche Transportfunktion hinaus als
Bestandteil unserer Kultur auf. Und daraus ergibt sich eine zusdtzliche

Verpflichtung zur Erhaltung ihrer typischen Strecken und Gebdude.

Heinz Schomann im Juni 2005

jimmy
giuffre




