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Nassauische TouristilBahn e.V. "\ N Aartalbahn Infrastruktur gGmbH

Gemeinn¢gtziger Vereif 503576 Gemei nn¢tzige GmbH
1986 gegr ¢ndet 2014 gegr¢ndet
220 Mitglieder, davon ca. 20 Aktive ] 100% Tochter der NTB
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Eckwerte der Infrastruktur

3 Strecke 3500 Wiesbaden Hbf bis Landesgrenze HE/RLP
> 3504 Wiesbaden-Ost bis ehem. GBf Wiesbaden\West
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Sonstige Wei chensicherung ¢ber Handyv
PZB Keine (mit Ausnahme EinfahrBf Wiesbaden Ost)
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Zustindigkeit der ATB Infrastruktur NI N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.
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Rechtliche Situation

Status

Eisenbahnrechtlich gewidmet

Betrieb durch die Deutsche Bundesbahri983/1986 eingestellt

Il n Hessen als technisches Denkmal vol

Bis 2014 durch ESWE Ver kehr al s ¥fftl
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Kettenbach
37.53

|dstein (Taunus) M
o Km 0,0 8km 6,5 A 6 AEG-Genehmigung Aartalbahn Infrastruktur
ab km 6,5 (3500 und 3504) Betreiberlos
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¥
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Niedernhausen
£~ A \ 31,89-19,55(Taunus)

Vertragsgrundlagen

IAV mit DB Netz 3500 von km 4,4 bis 40,928 (= Hessen)
3504 von km 0,0 bis 4,19

Gestattungsvertrag 3500 von km 0,0 bis 2,02

Auringen -
Medenbich

A In beiden Bereichen: Volle Verkehrssicherungsflicht
A Im Bereich des IAV: Recht zum Beantragen von Genehmigungen naci\6 AEG




Nutzungen 1985 bis 2009 NIS 'T\IOA[JEST?KUB@;S Ty

Kettnbach
37.53

Nutzungen

Tunnel Michelbach bis Landesgrenze:
Draisinenfahrten durch Arbeitskreis ATB e.V.

Michelbach (Nass)
35,65

.?';
| fo
= Laufenselden
— 11 R = -

ohenstein(Nass)
0.10

Breithardt
28.34

Wiesbaden-Dotzheim bis Hohenstein:
Museumseisenbahnbetrieb NTB bis 2007

Wiesbaden-Dotzheim bis Hahn\Wehen:;
Museumseisenbahnbetrieb NTB bis 2009
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' ngst ' f'} Wiesbaden-Ost bis Awanst Henkell:
WaldstraBe \3@\\\} Gt erbet200beb bi s

Landesden
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Die Geschichte der Aartalbabn

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



Baugeschichte der Aartalbabn NIB T“oﬁi.ﬁT'f‘K“B s

Proick
Projeh PLANUNGS -

AUFTRAG

WIESBADEN 8
LANGEN -
SCHWALBACH

NEUTRAS-
SIERUNG IN
WIESBADEN

ciner Gijenbahn ven Waing iiber Ricsbaden

Wt i 56s G Bachioy Die Nassauische
Landesregierung
beauftragt Moritz
Hilf mit der Planung.

Er °f fderkKerrg
streckenach Langen
Schwalbach (heute
Bad Schwalbach)
am 15. Nov 1889.

Im Zuge des Neu-
baus des Hbf
Wiesbaden wird die
Aartalbahn neu
trassiert(2.5.1904)

1904

sme mg:t-—f—”‘.” v

3

1868

1906

ERSTE
INITIATIVEN

DIEZ 9
ZOLLHAUS

LANGEN -
SCHWALBACH
8 ZOLLHAUS

ANSCHLUSS
WIESBADEN-
OST

Inbetriebnahme des
ersten Abschnittes
am 1. Juni 1870

Erste Initiativenin
denB¢r ger sc
von Wiesbaden und
Langenschwalbach

Im Aartal gelingt am
1. Mai 1894 der
L¢eckensbhehl |

Zur Andienung des
neuen Gbf Wiesb.
West (Bj.1904) wird

) ' Aartalbahn ist nun | der Bf. Wal
p B vollendet \ 7B, mitdem Bf. Wiesb.
Bahnfahren im Stll der 50er Jahre Ost verbunden

(Strecke 3504).



Die Aartalbabn als Fiirsten- und Béiderbabn  NJI3 N ASSAUISCHE
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Als B2 d e r bverlbtand die nLangensch\Balthdmcher
mo n d 2 NVeltkurstadt Wiesbaden mit dem angesehenen
Frauenheilbad Langenschwalbach(heute Bad Schwalbach).

Mit einem normalen Nahverkehrszug, einer schlichten
Verbindung zwischen zwei St 2 d war wie Aartalbahn daher
nicht zu vergleichen Sie g e h ° vielmehr zur grundlegenden
Ausstattung der Weltkurstadt Wiesbaden, zur touristischen
Infrastruktur der Stadt und der Region Mit der Verbindung
zweier der erfolgreichstenK u r s tdésd 9. end desf r ¢ BOe r) oo
Jh wurde der Taunus so zu einer Art riesigem Kur- und =& 4
Erholungsgebiet B

Die Langenschwalbacher Bahn war deswegen seinerzeit weit
mehr als eine kleine Lokalbahn alsF ¢, r sunceB® d e r btmrh
vielmehr die Verbindung zweier bedeutender Orte des
gesellschaftlichenLebensdes wilhelminischen Zeitalters ‘
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. ‘ NASSAUISCHE
Die Aartalbabn als ,,normale” Nebenbabhn N3 cineicesine

® ® ® ® ® ® ®
Im Zuge der Zur Andienung des Zu Beginnder Die Nebengleise der Am 24. September Am 25. September Die Einstellungder
Er ° f fdasiHbfg neuen Gbf 1950er Jahre wird Bf.Wal dst r aCe 1983 verkehrtder 1986 folgt die G¢rterveflge hr e
Wiesbaden wird die Wiesbaden West der Oberbau mittels Chauseehausund letzte Personenzug Einstellung der abschnittsweise
Aartalbahn neu wird der Bahnhof gebrauchter Staht EiserneHand zwischen Wiesbaden Personenverkehre 1983 Wiesb. a BSB
trassiert Es entstehen: Wal ds tmitdege  Schwellengrundhaft werden entfernt so und Bad Schwalbach.  ,\ischen Bad 1990 BSBa Hohenst
i 1992 Hohnst & Kettenh

Hp. Landesdenkmal Bahnhof &CurSged dass nur noch Halte- Schwalbach und onnst @ retien
Bf.Wal ds tG@bh Ce . . ) 2000 Kettenh & Diez

_ (heute Bf Wiesbaden punkte verbleiben. Diez. 2009 Sektk Henkell
Wiesbaden West. Ost) verbunden




Der Niedergang in der Bundesbabhn-Ara N-IB 'T\'OAL‘,%ng‘KUBLi”S .

[ ) . A Y 3 - Lde ¥ T VT \? o Wy N
- . » et - _— s - + 3 « N \
s’y 2 " "’-1"1‘; .s‘ 1 A i S P ‘- _'"’" L=

Die starke Bindung der Aartalbahn an den Kurbetrieb der
Kur st Wieshhaden und Langenschwalbachf ¢ h jedoeh im
20. Jahrhundert zum Niedergang der Aartalbahn. Als der
mo n d 2Kurbetrieb nach dem Ersten Weltkrieg stark einbrach
und s p @ t e sathedens Zweiten Weltkrieg n e i n s cvJedon
die Aartalbahn ihre gesellschaftlicheBedeutung Die Aartalbahn
wurde zu einer N08/ 15&VorortBahn zwischen einer Landes
hauptstadtund einer Kreisstadti d e gr adi er t &a

)

N
N

1

-

Die zunehmende Motorisierung, die Zer st ° rdesrZgeitan
Weltkrieges und die fehlende Finanzkraft der Deutschen
Bundesbahn (welche die Modernisierung von Nebenstrecken
behinderte) f ¢ hrzu estark r ¢ ¢ k | 2 BHahrgagteahlen Auf

diese reagierte die DB ¢, b edie Jahre mit einer Au s d ¢ nades
Fahrplans und der weiteren Unterlassungvon Ma Cn a h aue
Attraktivierung der Streckea ein i Te u f e | derksrcehil g aa,

den 1980 er Jahren in einer Einstellung des Personenverkehr :
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Die Aartalbabn ,,wird“ zum Denkmal

1983

NITATIVEN

IZ U RT RETTUNG
DER
AARTALBAHN
Relativbald
entwickeln sich
verschiedene

b ¢ r g e mitgtodn
zur Rettungder
ATB.

AARTALBAHN
als
LEISTUNGSFAHIGE VORORTBAHN

Ll

i b

Um die Aartalbahn
vor dem Abriss zu
bewahren, f @ ham t
28. Dez 1985 der
ersteMuseums
eisenbahnzug¢ b e r
die EiserneHand

GR| NDUNG DER ABBAU RETTUNG IN
BER NTB DROHT ALLERLETZER
SEKUNDE

Der bereitstehende
Abbauzug wird von
Aktiven der NTB
geﬁichtet. Diese
alamieren den

Zur Verstetigungder Dennochdroht die
Akt i vwird &anh e nDeutsche
Bundesbahnmit der
voll st2andig
Demontage

18. Juni 1986 die
Nassauische
TouristikBahne.V.
gegr ¢ndet

Landeskonservator ...

NI3

EINTRAG INS
DENKMAL -
VERZEICHNIS

U Prof
Kiesow. Kiesow stellt
am 28.08.1987 ¢ ber
Nacht die
Denkmaleigenschatft
fest undverhindert so
die Demontage
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Got thi Ei @vf@iﬁdaﬂurch

dHessensd 2 ngst es
Denkmak Somitwird

zum erstenMal in
(West)Deutschlandeine
komplette Eisenbahn
streckeunter Denkmat
schutzagestelld .

Eisenbahn in Hessen




N-IBNASSAUIS HE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Die Denkmalwerte der Aartalbabn

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



Der technische Denkmalwert N-lB 'T\'oﬁﬁ.éT?K“B ,IASHEI EI \E/

| TR0 T JE N 7. S 1 Mafstab 1250000 =
Moritz Hilf, 1819 in Limburg geboren und technischerLeiter der 1862 Grolite Neigung - 1:68 i
gebildeten  herzoglichnassauischen Staatseisenbahn, war ein 331
anerkannter Eisenbahnplanerund Erbauer, der die rechte (nassauische)y ~§§gg;pswﬁ S
Rheinbahnsowie die Lahnbahnmit g r o C&eschick ausgebaut hatte. H\,\w;s%:zonmﬁ o So
Die Erbauung der LangenschwalbacherBahn gilt als sein Alterswerk SE ; i3 jﬂ\\;“
Hilf wagte es & erstmalsin Deutschland bei einer Steigungvon ¢ b ef § 3% |3
340 & den TaunusPassEiserneHand ohne Zahnr adunt ®mr st ¢it zZun g
¢, b er qu &eine nTaunusquerbahn wurde zugleich zur steilsten sl e S
Bahnstreckeim DeutschenReich Lol e Ll i
Mehr noch: Hilf konzipierte die St r e ¢ k e g, fb glierEiserng Hand SE [ 3 T
(421 m ¢ b eM.N.) unter konsequenter Ausnutzung nahezu aller =
nat ¢r Ge lched e wadohneaufivendige Kunstbauten Prof Dr. e 3| 14 1
Kiesow w¢ r dides en der Begr ¢ ndgdeg Denkmalstatus, . - o8 ¢ oo & o ¢ g 2288 8 83
g e g e n gdeb BeutschenBundesbahnwie folgt: i D iTmssewurde von — -,‘—"° :,r; VTR : S :q

n ) np gl
Hilf so genial geplant, d a Gie trotz der enormenSt ei gungs v e I“ t‘%h}ﬂ w QQ n"l”’s?bs', e S| F‘TGFCL i Er u'lf
(U) ohne a u f w2 nTdinng and Viaduktbauten auskommt, sich sehr S REgR g B8R 8¢ S
f ei nfig Hié engpfindsame Topographie e i n fupdy deshalb an

keiner Stellezu einer St ° r demrlgunuslandschaftvurde.a a I baCh LI m bu Pg L )

[h\ Bahpfahren im Stil der 50er Jahre St
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Der denkmalschutz-bistorische Denkmalwert -IB 'T\'Oﬁglng‘KfJBLSH,S, '; \E,
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* Auch aufgrund dieser einmaligen Trassierungwurde am 28.08.1987

* durch den Hess LandeskonservatoiProf. Dr. Gottfried Kiesow mit der

& Aartalbahn (mittels der Aufnahme in das Denkmalbuch) erstmalsin

(West)Deutschland  eine komplette  Eisenbahnstrecke als
Sachgesamtheitfi u n Demkmalschutzg e s t.el | t &

Begr ¢ wuwde tdies durch Kiesow in einem Schreiben an die
Deutsche Bundesbahn mit dem Umstand, dass an der Erhaltung der
Aartalbahn f a utechnischen und geschichtlichen Gr ¢ n den

'l nt er mesiehe Ber bisherige denkmalpflegerische Ansatz, der
sich ibi shber wi eayfe Bohpf an g s g dnb weniden,

lEi nzel duéhldufeWasser tBr gmelwmnTunnel p
bezogen habe, erfassedas i We s des DenkmalsEisenbahnn i c¢
sondernnurdeniar ¢ hi t e kricbt abersderhtechnjschenTell,
der die eigentliche Au s s a g eblkers& fCtea

Mit dieser Pioniertat ebnete Gottfried Kiesow den Weg f ¢ die
Denkmalpflege im Bereich des Eisenbahnwesensund definierte diese
als integrierte Einheit von Architektur und Technik Gleichzeitig setzte
er die erstenMa C s t iA diesem Bereich

Im Stil dér 50er Jgh‘[e

<O,

. &2



Der sozial-bistorische Denkmalwert NI N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.

Als B2 der bvarllband die i LangenschBalhibdé@c her ,
mo n d 2 RVeltkurstadt Wiesbaden mit dem angesehenen
Frauenheilbad Langenschwalbach(heute Bad Schwalbach).

Mit einem normalen Nahverkehrszug, einer schlichten
Verbindung zwischen zwei St 2 d twar wie Aartalbahn daher
nicht zu vergleichen Sie g e h ° vielmehr zur grundlegenden
Ausstattung der Weltkurstadt Wiesbaden, zur touristischen
Infrastruktur der Stadt und der Region Mit der Verbindung
zweier der erfolgreichstenK u r s tdésd 9. end desf r ¢ BOe n
Jahrhundertswurde der Taunusso zu einer Art riesigem Kur-und ¢
Erholungsgebiet

Die Langenschwalbacher Bahn war deswegen seinerzeit weit
mehr als eine kleine Lokalbahm als F ¢ r sunceBn® d e r kleerh £

vielmehr die Verbindung zweier bedeutender Orte des
gesellschaftlichenLebensdes wilhelminischen Zeitalters
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In den ersten Betriebsjahren setzt die K° ni gR ri eelhC IEsen
bahnverwaltung (KPEV)z u n 2 crhesgtu | i m eels e ntbyaphins
Wagen- und Lokmaterial ein. Bald zeigte sich, dass dieses f ¢ die

84 Streckev °© | Ungeegignet war. Esdauerte daher nicht lange, bis sich
‘& die KPEVgezwungen sah, das Standardwagenmaterial zu ersetzen

Im Fachblatt 1 Or g & g die Fortschritte des Ei senbah
verhehlte man nicht, dass ATB i v o r z u g vow Keisenglen der
besserenSt 2 rbckd a hweela a

Auf Basis der speziellen Anforderungen der ATB (u.a. enge Kurven

| radien bei gleichzeitig hohem Anspruch der K u r g 2ars Geschwin-
i digkeit, Innenausstattungund Laufruhe)gelang in der Rekordzeitvon

knapp zwei Jahrendie Konzipierung und Realisierungeines kurzen,
leichten Waggons mit Drehgestellenund komfortabler Ausstattung

| Der so gestaltete Erste KlasseWagen der wurde 1893 auf der

Weltausstellungin Chicago p r 2 s e nwb ereorhpt eine Medaille

¥ f ¢seine besondere Ausstattunggewann. Deri Langensch
v fand in der Folge rasch Verbreitung ¢, b eanz Deutschland




Der technik-bistorische Denkmalwert I1
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Als aartalbahn-typlsche Besonderhelt besteht beinahe der gesamte
Oberbau aus verschiedenen Bauarten von Stahlschwellen Diese
stellen nicht den bauzeitlichen Originalzustand des Oberbaus dar. .
Vielmehr handelt es sich um eine typischeSani er ung s oea C;V
1950 er Jahre, in welcher der bauzeitliche Oberbau durch gebrauchte
Stahlschwellen(aus den 1920 er und 1930 er Jahren, vereinzelt auch

aus den 1940 er Jahren)anderer Streckenv o | | s erAened\wugde.

Charakteristischf ¢drese Ma C n a hstzeidem, dass viele Schwellen ;
aus mehreren Altschwellen z us amme n g e swutilene un@ t
deswegen (nebenSc hwe i CredmhTelleu)s 2 t Sicihe e b 22
aufweisen Ebenfallsin den 1950 er Jahren wurden die eigentlichen 1‘-"_"?"
Schienenersetzt 3

Dieses Ensemble besitzt inzwischen g r o C 8aitenheitswert und
spiegelt damit & so Prof Kiesow 1987 in der Be gr ¢ n des
Denkmalstatusg e g e n glér eDeutschen Bundesbahn & fi a u dié

Geschichteder Stahlindustriein Deutschland wieder.
¥ =

NI3
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Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



i

Die Geschichte der NTB: Erfolge, ... NIB ToUrmic AN £y

Allein zum Jahres Al's aErsatzéa Upgr Pdiag z f ¢ r Dié NTB errichteta Nach dem Bau der Der | egend? rAafdenTaggenau
wechsel werden mit wegen Bauarbeiten Umgehungsst r afarmitstaatlicher Magistrale geht es mit Rheingoldsalor 100 Jahre nach der
18 Dampf z¢ g edgsperte B260 bietet aMagistraled&d EUrderung- abgrod@em Schr i twadgenzug istauf Streckener©of
mehr als 3.500 el 1S G g schaffen, wird in noch im eigenen weiter: Am 2 8&erAMilbahn zu erreichtdie NTB am
Fahrgaste b e%cmepeae%sartzller_kghr Taunusstein der Bahn Risikoa die Magis- 1991 erreicht die NTB Gast. 29. April 1994 den
Eigene Fahrzeuge gach AT £ (DS damm durchbrochen. t ral enbas ¢ c k eerstmalsplanm. den Bf Bahnhof Hohenstein.
werden beschafft. esonanz blieb jedoch Projekt schlBadShwalbsct rd.

hinter den Erwar- : 200 Tsd. DM Defizit. .

tungenz ur ¢ c Kk .

BAUT DIE
5 stadt  taunusstein




... Riickschlige und Reorganisation. NI ?oﬁi.ﬁT'f‘K“B AN

2007 2008 2009 2013 2013 2014 2017

FLACHSTRAQEMPOR R E FLACHSTRAGKEONZEPT GRUNDSATZ- GR} NDUNG®BGER WARTEN AUF
WIEDER- BESCHLUSS AARTALBAHN DIE CITYBAHN
ANPRALL I AUFNAHNME ANPRALL II DER STADT INFRASTRUKTUR
WIESBADEN GGMBH
Am 29.05.2007 Die NTB setzt sich in Am 20.11.2009 Nach jahrelangem Das Stadtparlament der Di e NTB gr ¢ bRieRanungen zur
kollidiert ein LKW mit der Kommunalpolitik kollidiert erneut ein Tauziehen um die der Stadt Wiesbaden gemei nn¢t zi GiyBahn stoppen
der Fl achstr afGern berigcek eRe plakKra tmi rt  ddeerr  Bukupfcderdartalbahn  beschl i eCt de Qgadufn” 9ang temporar di
in Dotzheim. Die Strecke Br ¢ c ke ei n. T anderslautender schl 2agt di e derTvBrantivorting auf Infrastruktur GmbH Museumseisenbahn
wird vorl 2uf ivgrkehrevedbisr rt . Sachverst2ndilpemgahme dedi eSstNEeB.keDi e NTB erh?| plane von N
Der Nikolaus-Express Hahn-\Wehen wieder achten er kIl 2indie ef&8VE daf¢r das vormalige ATB
wird r ¢ckab g eaufgenoknment . Ver kehr di e \Beragtwokumgvbre r Budget der ESWE '
irreparabel. Verkehr.
vaoz:.:,msz ) B suicy WIESBADEN
Fmplaen 2008 7 e S 7 320
etriebstage: . a';mmm- — wz“:::obgy :.;lijww:mj“:mv’“:ai:\llblhn ‘
! o N T Ubernabme der Infrastruktur der i GEMEINNUYZlGE GMBH C]t
; Muﬁ:ﬁ;;\ . lae swnrlf ..-sm {Ao!7m Aarla.//lflbn durch die AYa.l.muf.nrbe il e ksl St dr Gy saicerSeltencrirn: oo NE R T A L B A H N
00" |WrDathem 5| 1000 xzoo R Touristik-Babn und die Deutsche :Vmags imeczeichnu w;:ﬂ:;:«:;ﬂm l RASTR U KTU R ) )

1218 Museumoeisenbabn

1231
an

1415 1615
1431 1631
n an

8.0 |Eiserne Hand 103
105 |Hahn.Wehen an
12,1 | Bleidenstadt

175 | Bad Schwalbach

221 | Breithardt

B9 (Nassay) an

Tl 7 | R (Y I )
Bemerkungen

de-L mmwmawmw Ho!mngtumzm swml nwpmhnz Issu
Sofe rat ge-

i Bgentu dar Deuisch Bt Ntz AG (0B Nec) bk
SWE Mekeprsgasaloct aft mbH (l:swr.vuan) uf Bas)
des DB Net hesbadan Ost bt 2 Lan

km
00 |Hohen: na n (Nassau)  ab
18 |Breithar: |
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Fortschritte und Ziele NIB otremk bas £ v

= g s Ll Ll LT
= GRUNDSATZ- S ,i ERSTERZUG 40 JAHRE
"""\' Ee . GENEHMIGUNG sl e ~ “~L AUF DER NTB: ZUR]|] CK
s b [« ) BIS HENKELL L - : : AARTALBAHN IN DOTZHEIM
o “UR_TTTTT T Die Aartalbahn = =5 oCIT 2008 . P
- m r
, Infrastruktur gGmbH % ' Mit einem Empfang im B J

Vereinsjub
kehrt die NTB mit

Zsgen nach?™
Dot zheim z 2

Schloss Henkell konnte
der Erste Zug seit
2009 gefeiert werden.

erlangte eine erste
Genehmigung bis
zur Awanst Henkell.

2020 |

ES GEHT
WIEDER LOS

WALDSTRASSE

ZUR| CK I N
DEN TAUNUS

WALDSTRASSE
IST DAS ZIEL

Im Jahr2029 soll es
wi eder ¢be
Eiserne Hand nach
Hahn-\Wehen gehen.

Die Aartalbahn
Infrastruktur gGmbH
erlangte eine weitere
Genehmigung bis zur
Hst Wal dstr

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre

Wiederaufnahme
der Planungen zur
Reaktivierung der
Aartalbahn als
Museumseisenbahn.

Nach 42 Jahren
fahren endlich

wi eder Z¢gel
Waldstrasse | Eeqn
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Unovere Ziele NI ASSAULS

CHE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Abgeschlossen Aktuelle Schritte Danach

A Inbetriebnahme bis
A A 7f AEG-Genehmigung bis 2026: R¢ckkehr dEsresMaukdel au s Chausseehaus (2027)
\ einschlieClich FW D Aaartalbahn A Inbetriebnahme bis
A Genehmigung Gleisanschluss 2027 ) Eiserne Hand (2028)
Henkell (Hess. Eisenbahngesetz) A Inbetriebnahme bis

Hahn\Wehen (2029)

Regel m2Ciger Museurnm
zw. Wiesb. -Dotzheim und Destinationen
in Wiesbaden, Mainz und Umgebung

Beft r1"ebis komzept . 3 b (T A e B

Kleine und schnelle Erfolgga;, ber dehnung der angespan
unbedingt vermeiden

DieselBetrieb an zwei oder drei Tagen zwischen max. 3 Hp/Bf
Zwei bis dreimal im Jahr Dampflokbetriebmit gechartertenZ ¢, g e n




Unoser Denkmalpflegerisches Konzept NIB N ASSAUISCHE

TOURISTIK-BAHN E. V.
N TR0 i MG N N\ /¥ 2 ‘
-~ Bei der Aartalbahn handel es
° Sachgesamtheit im Sinne des\ 2 Abs. 3 des Hessischen

Denkmalschutzgesetzes (HDSchG)

Laut eines zeitgen®°®ssischen Ver mer
Sachgesamtheit aus der AEI nheit vo
wie Weichen, Signale, Schranken, e
WaggorEséh.zel ne Bauwerke (v.a. Geb?2u
Tunnelportale) sind zudem als EinzeK u | t ur d e n k A2 Abs.r (i
1HDSchG) geschg¢gt zt

Wir haben zusammen mit dem Landes altli
Cemstacre htD esii KRFa sl iC h U t z b e hy%er-diea. d el I
Unt eren Denkmal schut FaurmdKreisedein des R §iH
Denkmalpflegerisches Konzept erarbeitet.

Sle flnden dleses unterwww aartalbahn de/denkmalschutz



https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-DSchGHE2016pP2
https://aartalbahn.de/denkmalschutz

N-IBNASSAUIS HE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Vielen Dank Ihre
Aufmerksamkect

Bahnfahren im Stil der 50er Jahre



N ASSAUISCHE
Streckenverlauf 1 NI rourismic-sarnE v

Streckenverlauf Aartalbahn

0,000 @ Wiesbaden-Ost FWO 7318 )|l + EU DolomitenstraRe 17,773 : * BU - Hohlweg (Deutsche Post)
0170 & W 485 Wiesbaden-Ost (Anschiussweiche) 7,953 %« BU - Hermann-Brill-Strasse (Gehmer Weg) 18183 %« BUkm 18,153 - Stiftstrasse
0200 © FEinfahrissignal H376 8200 %« BUkm83-Wenzel-Jaksch-Strasse 18295 o BleidenstadtHp. FBLB
0434 )| = EUMainzer Strake (B 263) 8590 ¥ - BU - nordiich Wenzel-Jaksch-Strasse 18325 = BUFuBweg
0530 J|{ = EURheinbahn 8895 ¥ =« BU- Langendellschlag (Finkenweg) 18,585 )|[ = Bogenbricke Hohe St. Peter auf dem Berg
0865 < = SUBerhard May Strafe 9692 % « BU-Einfahrt Chausseehaus 18645 ]|+ EU tiber Weg
0900 © Trapeztafel FWO 10,020 @ Chausseehaus Hp. 18,768 ]I[ = EU iber Weg
1355 o = SUAGS 10,108 % = BUkm 10,1 - Lahnstrasse 19790 %« BUkm 19,7 - Abzweig Seitzenhahn
1763 4 = SU Drususstralie (3500: 1,956) 10,500 : = BU - Golfplatzkurve 20,421 ---- Gemarkungsgr. Taunusstein - Schlangenb.
2100 & = SU Biebricher Allee (3500: 2,290) 10635 ][+ EU Christian-Krauss-Weg 21130 ¥ - BU-Schlamm-BU
1,83 ® Landesdenkmal Hp. (3500: 2,02) 1111 : = BU - GroRer Stellschlag (Wasserreservoir) 21,166 =---- Gemarkungsgrenze Schlangenbad - BSB
2,23 ©  Awanst Sektkellerei Henkell (3500: 2,420) 11,688 : = BU - Wald 22,168 4|F = EU uber die Aar
2393 4 = SURittershausstrale (3500 2,586) 12,423 : = BU -Wald 22,162 : = BU - sudlich Lauberstegmiihle
2,905 )| = EU Steinbergstrake (3500: 3,095) 12,055 % = BU - sidlich Napoleonbriicke 22461 % = BU-nordiich Lauberstegmihle
298 .l = Weiche 1 Hp Waldstrafe (3500: 3,17) 13,429 ::: = SU Napoleonbriicke 22,678 z = BU km 22,6 - Abzweig Hettenhain
315 @ WaldstraBe Hp. FWW (3500: 3,340) 13,606 | = EU uber Graben (Durchlass) 22955 % = BU-ehem. Einfahrsignal Bf. FBSB
3,371 ]l[ = EU Grundmiihiweg (3500: 3,565) 13,785 = = SUB54 23,260 : = BU Anrufschranke Bf. Bad Schwalbach
3.40 |‘- = Weiche 8 Hp Waldstrae (3500: 3,59) 13,970 : = BU - Rheinhdhenweg 23560 @ BadSchwalbach FBSB
3,42 3—: Alte Anschlussgrenze (3500: 3,606) 13,973 ---- Gemarkungsgrenze Wiesbaden - Tsst. 23,720 : = BU km 23,7 - Bahnhofstrasse
3684 )| = EUWiesenstraRe (3500: 3,841) 14140 e Eiserne Hand Hp. FEH 23760 % - BUkm 237 - Bahnhofstrasse
4142 [ = E0 Schiersteiner StraBe (3500: 4,324) 14,487 %« BU - Herzogsweg 24550 A|F = EU tber die Aar
419 ¢ = Neue Anschlussgrenze (3500: 4,381) 14,936 : = BU - Wald, Abzweig B 54 Umgehungsstrasse 24,602 : = BU km 24,6 — Fa. Méller
44 | streckenwechsel 3504 > 3500 15385 %« BU - Wiesbadener Strasse Hehe Tannenburg 24790 »  Adolfseck Hp.
44 4 - Weiche Wiesbaden-West 16950 = = SUKessebachstrale 24900 = Adolisecker Tunnel (km 24,920 - 25,070}
4404 © = Waldstrasse, Ubergabe (Gleissperre X) 16,460 ¥ = BU Wiesbadener Strasse (Posten 4) 25134 )]0 = EU uber Weg
4887 %« BUkm 4,887 - StraRenmihle 16,650 @ Hahn-Wehen FHWE 25432 )]0 = EU iber Weg
5856 | = EU Ludwig-Erhardt-Strasse 16733 § + BU - Gottfried-Keller-Strasse 26,158 % = BU Fuweg
6,055 %« BUkm 6,055 - Wiesbadener Strasse 16,850 J|[ = EU Gottfried-Keller-Strafte 26,758 JF + EU tber Aar
6,160 @ Wieshaden-Dotzheim FWD 17,205 : = BU Sudliches Ende Magistralenbriicke 26,979 -]I[- = Kléranlage Bad Schwalbach (Aarbricke)
6540 J|[ = EUFlachstrasse 17,200 J]( = Magistralenbricke B 54 27111 4]« EU iber Kahlbach
8,770 : = BU - Am Hang 17513 : = BU Konrad-Adenauer-Strasse 27,151 =---- Gemarkungsgr. Bad Schwalbach - Hohenst.



Streckenverlauf 11

27,192
27,474
27,676
28,305
28,399
28,513
28,715
28,469
28,508
28,698
29126
29,500
30,100
30,212
30,370
30,524
30,822
31,001
31,378
31,361
31,370
31,520
32,682
33,044
33,091
33,091
33,167
33,167
33,214
33,214
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= BU - Felsentor

= EU tber Aar

= BU - Einschaltkontakt Felsentor Breithardt)
= BU Abzweig Hohenstein Oberdorf
Breithardt Hp. FBRH

= BU FuBweg

= BU — Abzweig Breithardt B 54

= EU ber Aar

= EU tber Aar

= EU iber Bach

= EU tber Aar

= Hohensteiner Tunnel (km 29,545 - 29,715)
Hohenstein (Nassau) FHST

= BU — Weiche 6 Bf. Hohenstein (Nassau)
Alte Betriebsgrenze

= BU Zufahrt Klaranlage

= EU tber Aar

= EU ber Aar

Gemarkungsgrenze Hohenstein - Heidenr.
= BU Abzw. Laufenselden

= EU Lonabach (Gewslbe)

Laufenselden Hp.

= Laufenseldener Tunnel (287 m)

= EU Mihlbach (Gewblbe)

Landesgrenze Hessen - RLP
Gemarkungsgrenze Heidenrod - Reckenroth
Landesgrenze RLP - Hessen
Gemarkungsgrenze Reckenroth - Aarbergen
Landesgrenze Hessen - RLP
Gemarkungsgrenze Aarbergen - Reckenroth

33,275 4JE + EU Muhlbach (Gewolbe)

Streckenverlauf Aartalbahn

33,5678
33,670
33,670
33,672
33,711
34,531
34,668
34,881
35417
35,660
35,872
35,893
35,897
35,931
36,219
36,580
36,612
37,012
37157
37175
37,240
37,252
37,301
37,311
37,630
37,965
38,179
38,221
38,296
38,886
38,992
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= EU tiber Aar (Gewdlbe)
Landesgrenze RLP - Hessen
Gemarkungsgrenze Reckenroth - Aarbergen
= EU Sandersmiihle

= Michelbacher Tunnel (156 m)

= EU iiber Miihigraben

= EU tber Aar

= BU

= BU Zimmermannsmiihle
Michelbach Bf. FMIB

= EU ber Aar

= BU Michelbach - Hauptstraie

= EU Gber Festerbach

= BU

= BU

= EU tber Loschwasserkanal

BU Kettenbach | (Zufahrt Passavant Siid)
BU Kettenbach Il (StraRenseitig a.B.)
BU Kettenbach Ill (Zufahrt Passavant Nord)
= BU Kettenbach Il (Scheidertalstr)

= EU

= BU Kettenbach IV {Verladeanlage)

= EU tber Scheidertalbach

= BU Kettenbach IV {Verladeanlage)
Kettenbach Bf FKET

= EU iiber Miihigraben

= BU

= EU ber Mihlbach

= BU Hausen ub Aar - Zum Wingert

= EU Uber Aar

= BU

39,296
39,670
39,649
39,956
40,032
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N-IB N ASSAUIS
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BU Zufahrt Solaranlage
Ruckershausen ehem HP

BU Ruickersh Hohe ehem Hp

EU iiber Dollbach und Weg

BU Riickershausen Fr.-Ebert-Sir
BU Minigolf

BU Trampelpfad Aarbriicke vor K2

Anschluss- und Unterhaltungsgrenze
Landesgrenze

Hinweis: Die Angaben der Betriebsstellen und Bauwerke stimmen nicht
zwingend mit den tatsachlichen Verhaltnissen vor Ort uberein. Die
Ungenauigkeiten resultieren aus verschiedenen Zahlenangabenin

verschiedenen Dokumenten. Im Zweifelsfall muss auf der Basis der
Hektometersteine eine Messung vor Ort erfolgen
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